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ano era 1972 e a empresa, a maior do mundo,

a General Motors. Naquela época, as empresas

eram avaliadas, principalmente, pelo seu fatu-

ramento e ndo pelo valor de suas a¢cdes no mer-

cado como hoje. Entre as 20 maiores da revista

Fortune daquele ano, estavam as trés gigantes
do setor automobilistico GM, Ford e Chrysler, além da Goodyear
Rubber & Tire, e nada menos do que sete petroleiras, lideradas
pela Exxon Mobil.

A era dourada do automovel poderia ser bem representada
pelo Chevrolet Impala, grande sucesso comercial da GM nos EUA.
Esse modelo de quase duas toneladas, semelhante a muitos outros
que disputavam o mercado, podia ser adquirido com um motor V8
de 7.443 cilindradas. Um inquestiondvel icone da industria, mas,
ao mesmo tempo, um monumento histérico ao desperdicio e a
ineficiéncia energética. O consumo especificado pelo fabricante
era de 4,1 km/l de gasolina.

Do outro lado do Atlantico, o ano de 1972 era marcado pela
Conferéncia de Estocolmo, o primeiro encontro de chefes de Esta-
do organizado pela ONU para discutir a degradacdo do meio am-
biente. Esta conferéncia foi seminal para diversos eventos e acoes
subsequentes, dando origem aos Objetivos do Desenvolvimento
Sustentavel - ODS, ao Protocolo de Kyoto de 1997 e ao Acordo de
Paris, assinado em 2015 por 195 paises.

Sem perceber, a humanidade vivia o fim de um deslumbrante
ciclo econdmico, ja que, em 1973, se desencadearia a segunda e
mais grave crise mundial do petréleo. Em poucos meses, o prego
do barril dispararia de 3 para 12 dolares, desestabilizando a eco-
nomia mundial e gerando uma prolongada recessdo nos EUA e
na Europa. Enquanto o conceito da sustentabilidade comecava a
pulsar, o impacto da crise econdmica for¢ava mudancgas na logica
energética global.

Em se tratando de mobilidade, o objetivo sensato sempre foi
transportar pessoas, ndo peso morto na forma de lata, plastico
ou engrenagens. Haje, ¢ inequivoco que movimentar os 1.996 kg
do Tmpala modelo 1972 néo era nada racional, quando mais com
uma estatistica de ocupacéo inferior a dois passageiros por veicu-
lo. Com dois passageiros viajando nesse carro, teriamos uma carga
util inferior a 10%, e vocé paga pelo peso transportado.

A propulsdo pneumadtica, estudada e experimentada desde
meados do século 19, ¢ uma forma logica de reduzir significativa-
mente o peso morto em um sistema de transporte. Ao desembarcar
motores e pesados sistemas de transmissdo, os veiculos passam a
cumprir o papel elementar de capsula de protecdo e conforto para
0s passageiros, e o sistema ganha em desempenho e eficiéncia.

A tecnologia Aeromovel nasceu da racionalidade da engenha-
ria na agitada década de 1970. O transporte em via elevada des-
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Aeromovel APM no Aeroporto Internacional
de Porto Alegre

pontava como uma variante
potencialmente mais pratica
e econdmica aos tradicionais
sistemas de metrd subterrane-
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de estética urbana, um siste-

ma elevado deveria ser o mais leve, flexivel e elegante possivel.
Uma inovacdo entdo introduzida pelo Aeromovel foi um novo
formato de viga leve e pré-fabricada, que incorporava também a
funcédo do tubo pneumatico de propulsdo. Mas a grande revelacédo
viria de uma nova técnica de reducdo drastica da pressao utiliza-
da, o que revolucionou o sistema de vedacao e passou a tolerar os
escapes de ar como parte do projeto cinematico. O resultado final
deste feito da engenharia foi um custo energético por passageiro
transportado no minimo 30% mais baixo do que outros sistemas
sobre trilhos ou sobre pneus.

Atualmente, o setor aeroportuario esta na vanguarda mun-
dial da mobilidade elétrica automatizada, por meio da categoria
dos Automated People Mover (APM). Estes equipamentos se torna-
ram indispensaveis para o planejamento, operacdo e expansio de
aeroportos de grande e médio portes. O primeiro sistema APM foi
implantado no aeroporto de Tampa, na Florida, em 1971, seguido
pelos aeroportos de Dallas-Fort Worth e Seattle-Tacoma em 1973.
Neste momento, existem 46 aeroportos servidos por sistemas APM
no mundo, incluindo o Aeroporto Internacional de Porto Alegre,
inaugurado em 2013.

Os aeroportos sdo legitimos laboratorios para a mobilidade ur-
bana do futuro, com sistemas cada vez mais confidveis, seguros e
economicamente viaveis. Diversas tecnologias estdo em constante
desenvolvimento, desde veiculos elétricos sobre pneus, passando
por sistemas tracionados por cabo, até a propulsdo pneumatica
utilizada no Aeromovel. Este processo conta com uma importan-
te linha condutora da ASCE - American Society of Civil Engineers,
organizacdo responsavel pela norma ASCE-21 - Automated Peo-
ple Mover Standards. Esta norma de engenharia ¢ uma referéncia
mundial para projeto, implantagdo, operacdo e manutencdo deste
tipo de sistema, com uma notével contribuicdo para o desenvolvi-
mento e o sucesso de um novo segmento da industria.

A engenharia ¢, essencialmente, uma disciplina da ciéncia
e da razdo. Por forga de crises e de oportunidades, a engenho-
sidade humana e a capacidade de inovacdo tecnoldgica sempre
apontaram bons caminhos para a civilizacdo. Ndo sera diferente
com o desafio global da sustentabilidade social, econémica e
ambiental, onde a Unica saida possivel é o avanco tecnoldgi-
co. Mas ¢ crucial, neste caminho, que o propdsito simples de
melhorar a vida das pessoas esteja em cada projeto e em cada
estaca de um novo empreendimento. (
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